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IL BANCHIERE GENOVESE BOCCIA LA VECCHIA PROCEDURA: «CONDIZIONI TROPPO PESANTI». MERLO: «CONCORDO, MIGLIORIAMOLA»

«Aeroporto ai privati? ==

[1bando va cambiato !
e stop alle prelazioni» ~ 34

Berneschi: la garanon erafatta per vendere

4

5ILDA FERRARI

3ENOVA. «Sevuoivendere devifare
m bando per vendere, non per non
rendere». Giovanni Berneschi- pre-
idente di Banca Carige e autorevole
:omponente della Camera di com-
nercio di Genova, secondo socio del
‘Colombo” con il 25% delle azioni -
‘ompeil silenzio sulla privatizzazio-
1e dell’aeroporto di Genova per ri-
lettere, con parole chiarissime, su
*he cosa non ha funzionato al primo
iiro e su come dovrebbe essere im-
yostato il secondo, «se si ha a cuore
o sviluppo dello scalo».

«Sul prezzo della struttura ¢ giu-
ito cercare il realizzare il massimo -
lice il banchiere - ma non puoi pre-
endere chel’acquirente facciaquel-
o che vuoi tu. Fara chiaramente
juello che vuole lui, visto che se lo
:ompra. Il bando era pesante, trop-
)0 pesante. Va cambiato, altrimenti
aprossima volta ci ritroviamo pun-
o e a capo». Accade il giorno in cui
“arigepresentairisultatidibilancio
2011. Oltre 186 milioni di utile netto
:moltacarneal fuoco, comeil tavolo
'on Regione Liguria per fare in mo-
lo che labanca possa anticipare agli
mprenditori liguri il pagamento
lelle fatture della pubblica ammini-
itrazione.

La gara per la vendita del 60% di
\eroporto di Genova & da poco an-
lata deserta, eppure le manifesta-
:ionidiinteresse eracinque: che co-
ia non ha funzionato? Berneschi
10n ha un attimo di esitazione: «Ba-
itavaleggereilbando, troppo pesan-
e. Sul prezzo é giusto cercare direa-
izzare il massimo, ma poi chi acqui-
itava lasciato libero di fare come ri-
iene meglio. I “Colombo” va
wiluppato:ioaRomacivadoinmac-
*hina perché faccio prima».

Archiviata la prima gara senza
1emmenoun’offertavincolante, ora
\utorita portuale e il socio Aeropor-
idi Roma (15%), che nel frattempo

ha deciso di sfilarsi, intendono pro-
cedere in un percorso congiunto.
ChenepensaBerneschi? «Noncam-
bianiente. - risponde - Anzi, & lavol-
ta che ci togliamo di torno questa
rottura di scatole del diritto di prela-
zione.Isocitre-etuttihannoquesto
diritto di prelazione. Pero il bando
va cambiato - aggiunge - altrimenti
rischiamo di finire punto e a capo».
Parole che rimbalzanofinoall’Auto-
ritaportualee che pero nonoffendo-
nochi,suquelbando,hamessolafir-

LA SOCIETA DI GESTIONE

ARATO: «DECIDANO
1SOCI, 'IMPORTANTE
E IL RISULTATO»

eee GENOVA. Sceglie la cautela, il
presidente della societa di gestio-
ne del “Cristoforo Colombo”, ri-
spetto alla critica mossa dal presi-
dente di Banca Carige, Giovanni
Berneschi, alla mancata privatiz-
zazione dello scalo. Marco Arato
ieri era a Milano per lavoro quan-
do Berneschi criticava il bando an-
dato deserto perché «troppo pe-
sante», vinco-
lante.

Arato & cauto,
maaun pen-
siero non ri-
nuncia: «Tut-
to cio che pud
agevolare la
vendita, e
quindi lo svi-
luppo, del-
l'aeroporto &
il benvenuto», sottolinea. Poi ag-
giunge e chiarisce: «Sono questio-
ni che riguardano i soci. La genesi,
travagliata, di quel bando di gara
@ nota. Tutto cio che pud agevola-
re la vendita e quindi lo sviluppo
dello scalo sara positivo, va perse-
guito. Auspico che i tre soci pos-
sano trovare un accordo congiun-
to sulla nuova procedura di gara».

PR

Marco Arato

ma. Il presidente dell’Authority,
Luigi Merlo, «concorda» e rilancia:
«Sono d’accordo, miglioriamolo
nella direzione indicata, quel ban-
do». «Trovo molto interessanti le
osservazioni del presidente di Cari-
ge, autorevolissimo esponente della
Camera di commercio. - aggiunge
Merlo - E credo che i tre soci dell’ae-
roporto abbiano adesso davanti una
formidabile occasione per attivare
una procedura che si traduca in
un’opportunita vera per lo scalo».
Ammette, il presidente dell’Auto-
rita portuale, «che il primo bando
era si pesante, ma perché frutto di
una lunga discussione maturata ne-
gli enti locali che ha portato a inte-
grare e modificare il testo iniziale».
Ilprezzoabase d’astaerastato fis-
sato in 30 milioni di euro, mentre il
piano dell’Enac ne chiede altri 43 di
investimenti in autofinanziamento
darealizzare nel giro di alcuni anni.
«Sui vincoli imposti dall’Enac in
funzione dellaconcessione non pos-
siamo farci nulla. - chiarisce Merlo -
Mentre i limiti prodotti dalle inte-
grazioni al bando volute dalle istitu-
zioni locali vanno superati: sono
vincoli discrezionali, che laversione
originale nel bando non contempla-
var. Sitrattadiintegrazioni matura-
te nel Comitato portuale, dove enti
locali e sindacati hanno preteso I'in-
serimento di garanzie di varia natu-
ra. Istanze che Merlo non € riuscito
ad arginare, acconsentendo che il
bando fosse, per usare le parole di
Berneschi, «appesantito».
«L’aeroporto deve svilupparsi e il
bando va fatto per vendere», sprona
il numero uno di Carige, levando
una voce dall’ente camerale: quella
che mancava, dopo che I'Autorita
portuale e Adr hanno intrapreso la
strada della privatizzazione. «Ber-
neschi ha ragione. - incassa Merlo -
Se adesso i soci riusciranno a intra-
prendere un percorso condiviso, in-
sieme saranno in grado di superare
quelle molte resistenze alle vendita
di cui I'Authority si & fatta carico da
sola tra mille difficoltax.
gilda.ferrari@ilsecoloxix.it
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Giovanni Berneschi, presidente di Banca Carige
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NNUNCIO DI CIACCIA

ILPIANO DEL GOVERNO: 14 SCALI STRATEGICI
GENOVA INSERITA FRA LE CITTA “PRIMARIE”

eee ROMA. Novita inarrivo a breve
per il sistema aeroportuale italiano.
E infatti quasi pronto il Piano nazio-
nale degli aeroporti. Ed entro le
prossime settimane dovrebbe arri-
vare anche Iok ai contratti di pro-
gramma con i tre principali scali di
sistema, Roma, Milano e Venezia,
che consentira anche di sbloccare
le tariffe e gli investimenti. Lo ha
annunciato ieri il vice ministro delle
Infrastrutture e dei trasporti Mario
Ciaccia, che sta mettendo a punto i
due dossier insieme al ministro
Corrado Passera. «Stiamo studian-
do il Piano nazionale degli aero-
porti che penso vedra la luce entro
breve tempo», ha detto Ciaccia.
L’obiettivo é di avere una «visione
di rete delle infrastrutture del Pae-

sen, senza pill il concetto di un ae-
roporto in ogni provincia. Il Piano
prevede una «importante riduzio-
ne» degli scali - ha detto Ciaccia -
nella «logica della distribuzione di
chi fa che cosa»: I'obiettivo & di
avere «aeroporti cargo per il tra-
sporto delle merci, aeroporti - po-
chi - che siano hub intercontinenta-
li, alcuni scali internazionali e aero-
porti per il servizio regionale».
Quello Genova, secondo indiscre-
zioni, dovrebbe rientrare frai10 ae-
roporti “primari”: non strategico,
ma neppure secondario. Lo studio
individua infatti tre tipologie di sca-
li: 14 aeroporti strategici (tra cui
Fiumicino, Malpensa e Venezia), 10
aeroporti primari e 24 aeroporti
complementari.



